Nyhetsbrev S-liss, september 2012

Hej!

Hoppas till en bdrjan att ni alla haft en bra sommar. Har sjalv tillbringat semestern med att lara mig
lagga takpannor da jag haller pa att renovera min gaststuga vid sommarhuset i Skane. Tre mil till
narmsta hav men om isarna smaélter lite till far jag snart strandtomt®.

For er som inte méarkt det redan via en del utskick rorande hostmote mm, sa arbetar sedan en tid
Kerstin Hindrum pa SP Brandteknik. Kerstins arbetade tidigare pa SMTF och jag ar valdigt glad 6ver
att hon nu arbetar hos oss. Kerstin kommer som ni forstar att bli mycket inblandad i allt som rér var
sjofartsrelaterade verksamhet.

Det var ett tag sedan ni fick ndgot nyhetsbrev och jag tankte det kunde vara dags. Jag har féljande att
rapportera kring:

- Héstmotet

- Projekten

- Vinnova-satsningar

- MARKIS-konferens

- FP56

- Uppfoljning av S-lass arsmote

Hostmotet

Arets S-1ass workshop halls 3-4 oktober pa SP i Boras och behandlar ljud och vibrationsproblem som
uppstar vid latta konstruktioner. Ett program har skickats ut och skulle ni inte ha fatt ett skickar vi
garna vid begaran. Vi har fatt en hel del anmaélningar och inbjudan har forutom till S-1ass gruppen
dven gatt till MARKIS-nadtverket (www.markis.eu) som framst spanner 6ver Skagerack-Kattegatt
regionen. MARKIS ar dessutom medorganisator till workshoppen. Har ni glomt att anmala er och vill
vara med sa meddela sa snabbt som majligt. Som vanligt ar deltagandet kostnadsfritt for S-lass
medlemmar. Deltagarna far bl a besoka SP:s nybyggda ljudlaboratorium som jag tror kan bli en rolig
upplevelse.

Projekten

OKO-@ Firja projektet

Projektet @KO-@ Firja har som mal att ta fram en av svenska och danska myndigheter
principgodkand design av en deplacerande farja i komposit. Projektet bekostades initialt som ett
forprojekt av Vastra Gotalands Regionen men finansiering sker nu med hjalp av Den Danske Maritime
Fond samt av deltagarna sjalva. Deltagande industrier vill att fartyget skall baseras pa EU:s
passagerarbatsdirektiv som dock inte tillater brannbara konstruktionsmaterial. Ett satt att kringga
det problemet ar att istdllet anvanda sig av SOLAS och Regel 17 i brandkapitlet da ett SOLAS ar
Overordnat passagerarbatsdirektivet. Emellertid kranglar det till designen nagot da en del andra
sdkerhetskrav maste uppfyllas, exempelvis m a p livflottar ombord.

Det finns en ekvivalensregel av liknande slag som SOLAS regel 17 i Passagerarbatsdirektivet men den
ar skriven pa ett sadant satt att den kan tolkas som att brannbara konstruktionsmaterial inte kan



komma ifraga for ekvivalensbeddmning. Ett intressant "dilemma” som vi da identifierat ar att den
danska myndigheten godkanner den ekvivalensregel som finns i direktivet medan den svenska inte
gor det. Skall vi bygga en danskflaggad deplacerande farja kan vi saledes gora det enligt
passagerarbatsdirektivet medan en svenskflaggad maste vara SOLAS-klassad. Det vore saklart absolut
enklast om vi kunde bygga enligt EU:s Passagerarbatsdirektiv. Den svenska Transportstyrelsen ar
generellt sett mycket positiv till att 6ka anvandningen av FRP-komposit pa fartyg men juristerna
tolkar reglerna sa att en deplacerande farja inte kan byggas baserat pa Passagerarbatsdirektivet. Man
har dven kontaktat EU:s jurister i fragan som sdger samma sak. Mer information i &mnet kommer.

Projektet har kommit en ganska bra bit pa vag, ett GA har tagits fram, fartyget har designats och
stabilitetsberakningar genomforts.

Figur 1 Lattviktsdesignad @KO-@ Firja

Vi har alldeles nyss skickat in del ett av en SOLAS regel 17 analys, den kvalitativa delen, till
myndigheterna for paseende. Om rapporten godkanns kan vi ga vidare med del tva, den kvantitativa
analysen. Analysen gar att anvanda oavsett om man vill basera fartyget pa SOLAS eller
Passagerarbatsdirektivet.

En viktig del av projektet ar ekonomisk och ekologisk jamfoérelse med ett existerande fartyg,
Tunofarjan (Figur 2). Fullastdeplacementet for @KO-@ farjan berdknas till knappt 120 ton medan
Tunofarjans ar 340 ton. Bagge fartygen har exakt samma kapacitet vad galler fart och last men
lattviktsalternativet har en maskinstyrka pa 220 kW medan referensfartyget behéver 588 kW.

Projektet kommer att redovisas mer i detalj vid MARKIS arskonferens i Horten 28-29 november.
Anmal er garna till den konferensen www.smc12.no.



http://www.smc12.no/

Figur 2 Referensfartyg for @KO-@ projektet

Projektdeltagare fran Sverige ar SP, Coriolis, Kockums, Transportstyrelsen, DIAB, och fran Danmark
Danish Yachts, NHK-Yacht, Aalborgs Universitet, Sgfartsstyrelsen.

Férprojekt offshore

Jag skickade for ett par veckor sedan ut en inbjudan till ndtverkets medlemmar att delta i “Férstudie
Iattvikt offshoreplattformar”, FLOT. Jag har fatt ett tiotal anmalda intressenter vilket &r bra. Annu
inga klara besked fran VGR om finansiering men jag har gott hopp om beslut de ndrmsta dagarna.
Oavsett vad s3a kommer vi att dra igdng arbetet inom kort fast kanske i lite mindre omfattning om vi
inte erhaller VGR-stod. Projektet samverkar som jag ndamnde i mitt mail med en norsk grupp kring
Mundal A/S, vilka skall fokusera pa undervattenskonstruktioner i komposit medan vi kommer att titta
pad kompositkonstruktioner ovan vattenytan. Aven detta projekt kommer att redovisas vid MARKIS-
motet i Horten.

Jag har fatt en forfragan fran SAPA om att géra nagot ocksa kring aluminiumkonstruktioner for
offshore och vi haller pa att titta pa vilka finansieringsmajligheter vi har. Vi behéver ocksa en god
barande idé for en forskningsmedelsansdkan till projektet. FRP-kompositen brottas som alltid med
regelverken medan aluminium &r ett accepterat material inom offshore.

Vinnova-satsningar

VINNOVA &r en bra finansiar for industrinara forskningsprojekt (www.vinnova.se) och stédde bl a
LASS-projekten. De har just haft en utlysning dir man kunde séka medel fér att skriva ihop forslag till
agendor for Forskning och Innovation. Det &r strategiskt viktigt att vara med i detta arbete eftersom
det kan komma att paverka utlysningsteman i framtiden, exempelvis se till att det finns betydligt mer
sjofartsmedel att soka &n idag. Chalmers Marin Teknik fick beviljat medel fér en ansékan ”Svallvag”


http://www.vinnova.se/

som avser att ge uppslag till sjofartsforskning och natverket LIGHTER som S-ldass samverkar med, fick
ocksa medel for att ge forslag kring lattviktsforskning. SP 4r med i bagge projekten.

MARKIS-konferens

Som namndes ovan kommer vi att presentera projekten vi deltar i vid MARKIS arskonferens 28-29
november i Horten. Konferensen organiseras i samverkan med SMC, ”Scandinavian Maritime
Conference 2012” (www.smc12.no.). Konferensen har fem olika tematiska omraden som loper
parallell. Vi kommer att fa héra manga intressanta inlagg och fa anledning till diskussioner. Man kan
hela tiden hitta nagot av intresse och inte minst finns mojlighet att traffa danska och norska kollegor.
Temaomradena ar Human Factors, Clean Short Sea Shipping, Green Technologies & Business
opportunities, Eduation and training in Scandinavia och Jobs & Career. Missa inte tillfallet.

FP56

Néasta IMO mote, FP56, sker i januari 2013. Métet skulle hallits i somras men flyttades pga London
0S. Som tidigare namnts diskuterades vid féregaende mote, FP55, om lampliga metoder for att
hantera FRP kompositer pa SOLAS fartyg. Den svenska linjen var att skriva rekommendationer
("guide lines”) for alla att anvanda i samband med analys enligt SOLAS regel 17, bl a da
kunskapsnivan kring kompositer varierar kraftigt. Den engelska linjen var att skriva in preskriptiva
krav i SOLAS for kompositer. Emellertid framstod som en stor risk med det senare forslaget att man
kréavde sadana brandsidkerhetsmarginaler att man i princip stoppade mdjligheterna att anvanda
komposit.

Den 6:e september traffades representanter fér myndigheterna i Norge, Sverige och Tyskland hos
Transportmyndigheten i Goteborg for att forska enas om ett gemensamt forslag att fora fram vid
FP56. Aven SP, Coriolis, STENA och FiReCo (Norge) var representerade. Tyvirr kom inte MCA som de
lovat, vilket berodde pa att den huvudansvarige for omradet just slutat och ingen ny hade tilltratt.

Motet var dock konstruktivt och bra och vi enades om att snabbt fa ihop férslag pa Guide lines att
skicka till IMO infor motet. Vid detta kommer sedan Sverige att foresla att en korrespondensgrupp
skapas inom IMO for att fortsatta utvecklingen av det dokument som skickas in.

Uppfoljning av S-LASS drsmote

Vid arsmotet som holls pa Chalmers i april, uppdrogs at styrelsen att

1. uppmarksamma goda insatser inom lattviktsomradet till sjéss
2. undersdka intresset for att internationalisera natverket S-lass

Styrelsen beslot vid sitt mote 22/8 att for punkt 1 féresla att insatserna delas in i tva grupper: student
och yrkesverksamma samt att studentarbete belénas med 5 tkr samt diplom medan yrkesverksamma
belénas med ett "konstverk” samt diplom. Styrelsen féreslas vara beslutsgrupp och beslut fattas
efter ett nomineringsforfarande. Utdelningen behdver inte ske varje ar utan styrs av hur insatserna
beddms. Kriterielista fér bedomning bor tas fram. Forslaget kommer att diskuteras vid nasta
arsmote.

For punkt 2 kommer en marknadsundersokning att goras genom att (i forsta hand) kontakta dem
som deltog pa LIWEM per e-post


http://www.smc12.no/

Avslutningsvis
... Onskar jag alla en trevlig host. Just idag en riktigt harlig sddan med regn och blast. "Den var de svage kalla
host” som Karlfeldt sédger. Hoppas vi ses vid hostmotet den 3:e oktober.

Halsningar
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